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Die f olgenden Angaben smd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Kraftfahrzeug mit einer schwenkbaren Heckklappe 

(g) Die Erfindung betrifft em Kraftfahrzeug (1) mit einer 
nach aufSen schwenkbaren heckseitig angeordneten Tur 
Oder Klappe (Heckklappe) (2). 

Um zu erreichen, daB bei einem Kraftfahrzeug (1) mit ef- 
ner sich automatisch offnenden und/oder schlief^enden 
Heckklappe (2) die Gefahr, daB die Heckklappe (2) bei ih- 
rer Offnungs- oder SchliefSbewegung gegen ein Hinder- 
nis stoBt, gering ist, schlagt die Erfindung vor, Abstands- 
sensoren (7) vcrzugsweise im unteren Bereich der Heck- 
klappe (2) anzuordnen und die Heckklappe (2) automa- 
tisch zu stoppen, wenn die Abstandssensoren (7) bei dem 
Offnungs- und/oder SchlielSvorgang ein Hindernis (5) in 
einem vorgegebenen Abstandsbereich sensieren. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifift ein Kraftfahrzeug mit einer nach 
auBen schwenkbaren heckseitig angeordneten Tur oder 
Klappe (Heckklappe). 5 

Bei zukiinfiigen Fahrzeugen ist vorgesehen, daB die 
Heckklappe von dem jeweiligen Benutzer des Fahizeuges 
nicht mehr manuell geoffnet oder geschiossen werden muB, 
sondem automatisch durch Betatigung einer Schaltvorrich- 
tung vom Innenraum des Fahrzeuges aus oder auch mittels 10 
einer Fembedienung von auBen veranlaBt werden kann. 
Hierzu ist die Schaltvorrichtung mit einem entsprechenden, 
die Schwenkbewegiing der Heckklappe ausfuhrenden elek- 
trischen oder fluidischen Antrieb verbunden. 

Nachteilig ist bei einei derartigen Anordnung, daB der die 15 
Schaltvorrichtung betatigende Fahrer auBerhalb des Fahr- 
zeuges befindliche Hindemisse haufig nur schlecht oder gar- 
nicht crkcnnt. Es bcslcht dahcr die rclativ groBc Gcfahr, daB 
die sich automatisch offnende Heckklappe gegen ein Hin- 
demis (z. B. einen herunterhangenden Baumast etc.) stoBt. 20 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahr- 
zeug mil einer sich automatisch offhendMi und/oder schlie- 
Benden Heckklappe anzugeben, bei der die Gefahr; daB die 
Heckklappe bei ihrer offniings- oder SchlieBbewegung ge- 
gen ein Hindcmis sloBt, gering isL 25 

Dicsc Aufgabe wird erfindungsgemafi durch die Merk- 
nnale des Anspruchs 1 gelost Weitere, besonders vorteil- 
hafte Ausgcslahungen der Brfindung ofFenbaren die Unter- 
anspnichc. 

Die Ifrfindung bcruht im wesentlichen auf dem Gedan- 30 
ken, Absiandsscnsorcn vorzugsweise im unteren Bereich 
der Heckklappe anzuordnen und die Heckklappe automa- 
tisch zu sluppctu wcnn die Abstandssensoren bei dem off- 
nungs- und/odcr SchlieBvorgang ein Hindemis in einem 
vorgcgcbcnen Abstandsbcreich sensieren. 35 

Als besonders vorlcilhaft hat es sich erwiesen, die aus 
Absiandsscnsorcn und einer entsprechenden Steuereinrich- 
tung bcstchcndc Vorrichlung derart auszubilden, daB sie bei 
geschlosscner Heckklappe einen Teil eines an sich bekann- 
len Einparksysicnis bilden, so dafi der vorhandene Parkraum 40 
beini Hinparken des Fahrzeuges optimal genutzt werden 
kann. 

Weiierc Einzelheilen und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den folgenden anhand von Figuren erlauterten Aus- 
fiihrungsbeispielen. Es zeigen: 45 

Fig. 1 die Seitenansicht des heckseitigen Bereiches eines 
erfindungsgemaBen Kraftfahrzeuges beim automatischen 
offnen der Heckklappe und 

Fig. 2 ein Blockschallbild zur Erlauterung der Erfindung. 

In Fig, 1 ist mit 1 ein erfindungsgemaBes Kraftfahrzeug 50 
mit einer Heckklappe 2 bezeichnet, welches sich in einer ge- 
parkten Stellung befindet. Die Heckklappe 2 kann bei Beta- 
tigung einer z. B. an der Instrumententafel des entsprechen- 
den Fahrzeuges 1 angeordneten Schaltvorrichtung 3 (Fig. 2) 
mittels eines Antriebes 4 automatisch geoffnet oder ge- 55 
schlossen werden. 

Hinter dem Kraftfahrzeug 1 befindet sich ein weiteres 
Fahrzeug 5, wobei der Abstand zwischen den beiden Fahr- 
zeugen 1 und 5 derart ist, daB beim vollstandigen ofifnen der 
Heckklappe 2 diese gegen das Fahrzeug 5 stoBen wiirde. Er- 60 
findungsgemaB sind daher in dem unteren Bereich 6 der 
Heckklappe 2 (z. B. in der unteren Schutzleiste bzw. auf 
Oder in der AuBenhaut der Heckklappe) zwei seitlich von- 
einander beabstandete Ultraschall-Sensoren 7 angeordnet, 
die mit cincr clcktronischcn Stcucrcinrichtung 8 verbunden 65 
sind. 

Die Ultraschall-Sensoren 7 bestehen z. B. aus einem in ei- 
nem Metallgehause angeordneten Schallerzeuger und einer 
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Elektronik zur Erzeugung der Ulu^challweUen sowie zur 
Auswcrtung der reflektierten Schallwellen. 

Mit Betatigung der Schaltvorrichtung 3 zur Ofifnung der 
Heckklappe 2 werden die Steuereinrichtung 8 und damit 
auch die Abstandssensoren 7 aktiviert. Auf einer an der In- 
strumententafel des entsprechenden Kraftfahrzeuges 1 an- 
geordneten Anzeigeneinrichtung 9 wird anschlieBend die 
Bereitschaft der Steuereinrichtung 8 und/oder der Abstand 
der Abstandssensoren 7 zu dem Hindemis 5 angezeigt. 

Sobald der zwischen der Heckklappe 2 und dem Hinder- 
nis 5 gemessene Abstand einen vorgegebenen Wert unter- 
schreitet, erzcugt die Steuereinrichtung 8 einen Signalim- 
puls, welcher ein Abschalten des Antriebes 4 der Heck- 
klappe 2 bewirkt (z. B. rni Falle eines Elektromotors die 
Stromzufuhr unterbricht) und gleichzeitig, z. B. mittels ei- 
nes Tonsignales, dem Fahrer signahsiert, daB die Schwenk- 
bewegung der Heckklappe aufgrund eines Hindemisses ge- 
stoppt wurdc. 

Die Erfindung ist selbstverstandhch nicht auf das vorste- 
hend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel beschrankt. So 
kann es beispielsweise ausreichen, wenn an der Heckklappe 
lediglich ein Abstandssensor angeordnet wird. Es konnen 
aber auch mehr als zwei Abstandssensoren mit der Steuer- 
einrichtung verbunden sein. Dieses ist insbesondere dann 
der Fall, wenn die Vorrichlung gleichzeitig als Einparkhilfe 
benutzt werden soU, 

AuBerdem muB es sich bei den Abstandssensoren nicht 
zwingend um Ultraschall-Sensoren handeln, sondem es 
konnen beispielsweise auch optische Abstandssensoren ver- 
wendet werden. 

Ferner kann zum Stoppen der Heckklappe 2 beim Sensie- 
ren eines Hindemisses anstau des Abschaltens des jeweili- 
gen Antriebes auch ein Entkuppeln des Antriebes von einem 
zwischen Anttieb und Heckklappe angeordneten mechani- 
schen Obertragungsglied erfolgen. 

SchHeBlich konnen auch Sensoren innenseitig an der 
Heckklappe angeordnet werden, um bei der SchlieBbewe- 
gung der Heckklappe zwischen Heckklappe und Fahrzeug 
befindhche Hindemisse zu sensieren und gegebenenfalls ein 
Unterbrechen der Schwenkbewegung der Heckklappe zu 
bewirken. 

Bezugszeichenliste 

1 Kraftfahrzeug, Fahrzeug 

2 Heckklappe 

3 Schaltvorrichtung 

4 Antrieb 

5 Kraftfahrzeug, Fahrzeug, Hindemis 

6 untere Bereich (Heckklappe) 

7 Abstandssensor, Ultraschall-Sensor 

8 Steuereinrichtung 

9 Anzeigeneinrichtung 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug mit einer nach auBen schwenkbaren 
heckseitig angeordneten Tiir oder Klappe (Heck- 
klappe) (2) mit den Merkmalen: 

a) die Heckklappe (2) ist mit einem Antrieb (4) 
verbunden, der bei Betatigung einer entsprechen- 
den Schaltvorrichtung (3) die Heckklappe (2) au- 
tomatisch offnet und/oder schlieBt; 

b) an der Heckklappe (2) ist mindestens em mit 
cincr clcktronischcn Stcucrciruichtung (8) vcr- 
bundener Abstandssensor (7) angeordnet, derart, 
daB die Steuereinrichtung (8) bei einem vorgege- 
benen gemessenen Abstandswert zwischen der 
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sTch offnenden Oder sich schliefienden Heck- 
klappe (2) und einem die Offhungs- und/oder 
SchlieBbewegung der Heckklappe (2) moglicher- 
weise beeinflussenden Hindemis (5) ein Signal er- 
zeugt, welches ein Abschalten des Antriebes (4) 5 
der Heckklappe (2) oder ein Entkuppeln des An- 
triebes (4) von einem zwischen Antrieb und Heck- 
klappe (2) angeordneten mechanischen "Obertra- 
gungsglied bewirkL 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- lO 
zeichnet, dafi an der Heckklappe (2) mindestens zwei 
Abstandssensoren (7) angeordnet sind, 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abstandssensoren (7) bei einer 
sich nach oben offnenden Heckklappe (2) im unteren 15 
Bereich (6) der Heckklappe (2) angeordnet sind. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gckcnnzcichnct, dafi die Stcucrcinrichtung (8) 
derart ausgebildet ist, daB sie zusammen mit den Ab- 
standssensoren (7) bei geschlossener Heckklappe (2) 20 
einen Teil eines Einparksystems bildet 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei den Abstands- 
sensoren (7) um Ultraschall-Sensoren handelt. 

25 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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